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Transport tramwajowy w Polsce -
funkcjonowanie i organizacja

Abstrakt

Artykul porusza zagadnienie organizacji i funkcjonowania przedsie-
biorstw transportu tramwajowego znajdujacych si¢ na terenie Polski.
Omowione zostaly w nim podstawowe regulacje prawne, uwarunkowania
organizacyjne przedsigbiorstw, a takze zaprezentowane i przeanalizowane
dane dotyczace taboru uzytkowanego przez polskich operatoréw publicz-
nego transportu zbiorowego w zakresie tramwajow.
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Wprowadzenie

Transport tramwajowy jest obok autobuséw, trolejbu-
sow oraz (w wigkszych aglomeracjach) metra jednym
z podstawowych elementéw funkcjonujacych w miastach
systemow publicznego transportu zbiorowego. Ten ro-
dzaj transportu szynowego jest dos¢ powszechny szcze-
gblnie w Europie Srodkowo-Wschodniej. W ostatnich
latach po fali likwidacji sieci tramwajowych w latach
50. oraz 60. mozna zaobserwowac swoisty renesans tego
$rodka lokomocji. Trend ten jest szczegdlnie widoczny
w krajach Europy Zachodniej (np. Francja) czy USA, lecz
nie omija on takze srodkowo-wschodniej czeséci Starego
Kontynentu, czego przyktadem moze by¢ odbudowa
i uruchomienie w 2015 r. (po pigédziesiecioletniej prze-
rwie) systemu tramwajowego w Olsztynie.

W okresie ostatnich trzydziestu lat doszto do duzych
zmian w sytuacji geopolitycznej w tej cze¢sci Europy, co
rzutowalo w rézny sposéb na poglad dotyczacy organi-
zacji i funkcjonowania transportu publicznego. W ni-
niejszym opracowaniu prezentacji i oméwieniu podda-
ny zostanie stan transportu tramwajowego w Polsce, co
stanowi¢ bedzie punkt odniesienia do opracowania po-
dobnych dokumentéw dotyczacych pozostatych krajow
tego rejonu Europy. Wiele z tych krajéw ma zgola inne
rozwigzania organizacyjne, w rézny sposob realizowa-
na jest polityka gospodarowania posiadanym taborem,
a takze - i co najwazniejsze - ich gospodarki charakte-
ryzuje odmienny poziom rozwoju, co zasadniczo moze
wplywacé na funkcjonowanie transportu tramwajowego
w tych krajach i bedzie stanowi¢ podstawe rozwazan
zaprezentowanych w niniejszym opracowaniu.

Funkcjonowanie transportu tramwajowego
w miastach Polski

Organizacja i funkcjonowanie komunikacji tramwajowej

Transport tramwajowy w Polsce funkcjonuje w ramach
15 sieci zlokalizowanych na terenie 11 wojewodztw
(Gornikiewicz 2016: 69). 13 sieci obejmuje swym za-
siegiem obszar wylacznie jednego miasta, z kolei sie¢
znajdujaca si¢ w Konurbacji Gérnoslaskiej obstuguje
13 miast, a w sieci 16dzkiej znajduja si¢ linie podmiej-
skie (wedlug stanu na rok 2020 - modernizowana jest
trasa tramwajowa do Pabianic prowadzgca przez gmi-
ne¢ Ksawero6w, a na trasach podmiejskich prowadzacych
do Lutomierska przez Konstantynéw Lo6dzki oraz do
Ozorkowa przez Zgierz ruch tramwajow zostal zawieszo-
ny na czas nieokreslony). Przy zalozeniu, ze sie¢ tédzka
obstuguje oprdcz Lodzi wyltacznie Pabianice, to obecnie
(stan na czerwiec 2020 r.) w Polsce komunikacja miejska
objete jest 29 miast o Iacznej ludnosci 8 302 946 oséb
(Budzynski 2020). Wedlug danych Banku Danych

Lokalnych Gléwnego Urzedu Statystycznego (BDL GUS)
z koncem 2019 r. Polske zamieszkiwalo 38 411 148 os6b.
Na podstawie tych danych mozna zaobserwowac, ze
transportem tramwajowym objetych jest 21,6% ludno-
$ci Polski. Najstarsza sie¢ tramwajow elektrycznych na
obecnych ziemiach polskich znajduje sie we Wroctawiu
(uruchomiona zostata w 1893 r.), najmtodsza z kolei
w Olsztynie (uruchomiona, a wlasciwie reaktywowana,
zostata w 2015 r.) (Gérnikiewicz 2018: 213).

W tym miejscu wskazane jest zaprezentowanie, jak
zdefiniowane w polskich przepisach zostaty najistotniej-
sze pojecia, ktore beda pojawiac si¢ w dalszej czesci arty-
kutu. W $wietle polskich przepiséw, tj. Rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 2 marca 2011 r. w sprawie
warunkow technicznych tramwajow i trolejbuséw oraz
zakresu ich niezbednego wyposazenia, tramwaj zdefi-
niowany zostat jako: ,,pojazd przeznaczony do przewozu
0s06b lub rzeczy zasilany energia elektryczna, poruszajacy
sie po szynach na drogach publicznych”. Z kolei w za-
kresie organizacji transportu zbiorowego, w miastach
zdefiniowad nalezy pojecia ,organizatora” oraz ,,opera-
tora” publicznego transportu zbiorowego. Pod pojeciem
organizatora publicznego transportu zbiorowego kryje
sie: ,wladciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo
minister wlasciwy do spraw transportu, zapewniajacy
funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na
danym obszarze; organizator publicznego transportu
zbiorowego jest ,wlasciwym organem”, o ktérym mowa
w przepisach rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007”. Z kolei
mianem operatora okreslany jest: ,samorzadowy zaklad
budzetowy oraz przedsiebiorca uprawniony do prowa-
dzenia dziatalno$ci gospodarczej w zakresie przewozu
0s6b, ktdéry zawarl z organizatorem publicznego trans-
portu zbiorowego umowe o §wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, na linii komunika-
cyjnej okreslonej w umowie” (Ustawa z dnia 16 grudnia
2010 . o publicznym transporcie zbiorowym). Instytucje
organizatora i operatora okreslaja podstawowg zalez-
no$¢ w procesie organizowania publicznego transportu
zbiorowego. Schemat ten ma zastosowanie w przypad-
ku wszystkich przedsigbiorstw tramwajowych w Polsce.
Warto nadmieni¢, ze polskie przepisy sg podobne do
obowiazujacych w innych krajach Unii Europejskiej,
a wynika to z zapiséw Rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r.
dotyczacego ustug publicznych w zakresie kolejowego
i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajg-
cego Rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG)
nr 1107/70. Z kolei aktami prawnymi regulujacymi wy-
magania techniczne wzgledem taboru tramwajowego jest
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 marca
2011 r. w sprawie warunkéw technicznych tramwajow



i trolejbuséw oraz zakresu ich niezbednego wyposaze-
nia oraz Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia
28 stycznia 2011 r. w sprawie zakresu, warunkéw i sposobu
przeprowadzania badan technicznych tramwajéw i tro-
lejbuséw oraz jednostek wykonujacych te badania, a tak-
ze Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 28 maja 2013 r. w sprawie
homologacji typu tramwajéw i trolejbuséw. Podstawowe
dane na temat komunikacji tramwajowej w miastach
Polski zaprezentowane zostaly w Tabeli 1.

Na podstawie analizy powyzszej tabeli mozna wy-
wnioskowac¢ kilka obserwacji dotyczacych organizacji
podmiotéw zwigzanych z transportem tramwajowym
w Polsce:

— operatorzy transportu tramwajowego dzialaja
w dwoch formach organizacyjnych - spétkach z ogra-
niczong odpowiedzialno$cia oraz spétkach akcyjnych;
we wszystkich przypadkach wylacznymi udzialowca-
mi w tych spolkach sg jednostki samorzadu terytorial-
nego; w najblizszym czasie planowane jest przeksztal-

TAB. 1.
Podstawowe informacje o przedsiebiorstwach (operatorach publicznego transportu zbiorowego) tramwajowych na terenach Polski (stan na
styczen 2020)
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Miejskie Zaktady
1.  Komunikacyjne Sp. z 0.0. 127 219 900 5950 700
w Bydgoszczy Zarzad Drog Miejskich
i Komunikacji Publicznej 1896 92 10 1000
_ w Bydgoszczy
5 Tramwaj Fordon Sp. z 0.0. 11 036 200 5081600
Bydgoszcz
o : Zarzad Transportu
3, Tramwaje Slaskie SA. Metropolitalnego 1898 320 21 250647900 16422600 1435
z siedziba w Chorzowie4 )
Katowice
Miejskie Przedsiebiorstwo Miejski Zarzad Drog
4. Komunikacyjne w i Transportu 1959 31 3 111828 500 1928 600 1435
Czestochowie Sp. z 0.0. w Czestochowie
Tramwaje Elblgskie Zarzad Komunikagji
5. ) a Miejskiej w Elblagu 1895 32 5 15 007 000 1280 900 1000
Sp. z 0.0.
Sp. z 0.0.
g, Cdanskie Autobusy Zarzad Transportu 1896 158 11 280951000 14051500 1435
i Tramwaje Sp. z 0.0. Miejskiego w Gdansku
Wydziat Gospodarki
Miejski Zaktad Komunalnej i Transportu
7. Komunikacji w Gorzowie Publicznego Urzedu 1899 24 0 49 522 000 0 1435

Miasta Gorzéw
Wielkopolski

Wielkopolskim Sp. z 0.0.

1 Rok rozpoczecia eksploatacji tramwajow elektrycznych.

2 W Tabeli 1 podane zostaly dane za rok 2018.

3 Wozokilometr to podstawowa jednostka kalkulacyjna kosztéw w komunikacji miejskiej (Wyszomirski 1986: 83); w Tabeli 1 podane zo-

staly dane za rok 2018.

4 Sie¢ Tramwajow Slaskich swym zasiegiem obejmuje nastepujace miasta: Bedzin, Bytom, Chorzéw, Czeladz, Dabrowe Gérniczg, Gliwice,

Katowice, Mystowice, Rude Slaska, Siemianowice Slaskie, Sosnowiec, Swietochtowice oraz Zabrze.

209

335]0d M Amolemuwe.) 1odsued|

eMeZIURSIO | 3IUBMOUOINUN

Z2IM3INIUIOD YI31I[OM



210

Wojciech Gornikiewicz

Transport tramwajowy w Polsce - funkcjonowanie i organizacja

=]
g : g g
g 2 5 o 5 T
g s 2 = g B H s
o9 29 S ™ c %0 N =
® 2@ € w 2 p 8w 2
@2 c s £ = N © e H
c ] o o 5 ] °
Lp. 9 = 2 S < = = 85 ]
25 55 S S £ c &3 >
o5 23 = x = @ = N
DN [~ 2 Y [ o © 2
o — X ° = o 5 3
5 2 S ) B ° c o
- © =) i ‘Q o =
T N = £ < Q
[ — (=] [v) N
] c > > w
g 5} 3 =
5 o
Miejski Zaktad Wydziat Komunikacji
8. Komunikacji Sp. z o.0. Miejskiej Urzedu Miasta 1899 18 1 42 666 000 712 000 1000
Grudziadz Grudziadz
Miejskie Przedsiebiorstwo 7arzad Transportu
9. Komunikacyjne S.A. ; a p . 1901 290 23 618 637000 15 740 000 1435
; Publicznego w Krakowie
w Krakowie
Miejskie Przedsiebiorstwo Zarzad Drog i Transportu
10.  Komunikacyjne - £6dz a t%dz, P 1898 221 19 703016600 24924000 1000
Sp. z 0.0.
Miejskie Przedsiebiorstwo Zarzad Drég Zieleni
11.  Komunikacyjne Sp. z 0.0. i Transportu Olsztyn 2015 20 3 79 930 000 793 700 1435
Olsztyn
Miejskie Przedsiebiorstwo Zarzad Transportu
12. Komunlka;yjne Miejskiego w PozZnaniu 1898 147 18 368 170000 13631600 1435
w Poznaniu Sp. z 0.0.
13 Tramwaje Szczecinskie Zarzqd_ Drog i Transportu 1897 109 12 98 052 800 9393 000 1435
Sp. Z 0.0. Miejskiego Szczecin
Miejski Zaktad Wydziat Gospodarki
14.  Komunikacji w Toruniu Komunalnej Urzedu 1899 46 5 87 569 000 2 455 400 1000
Sp. z 0.0. Miasta Torun
15 Jramwaje Warszawskie Zarzad Transportu —— yg4g 564 26 760061400 35211200 1435
Sp. z 0.0. Miejskiego w Warszawie
Miejskie Przedsiebiorstwo IE?r[;asilt’irlPtir;t
16. Komunikacyjne Sp. z 0.0. Y 1893 201 21 340564 000 18 665 400 1435

i Transportu Urzedu

Wroctaw Miejskiego Wroctawia

operatoréw publicznego transportu zbiorowego

cenie MPK w Czestochowie ze sp6lki z ograniczong
odpowiedzialnoécig w spétke akcyjna; Rada Miasta
podjeta w pazdzierniku 2019 r. stosowna uchwale; nie
jest jednak wcigz znany dokladny termin przeksztat-
cenia czgstochowskiego operatora,

operatorzy $wiadczacy ustugi publicznego transportu
zbiorowego w jedenastu przypadkach sa przedsiebior-
stwami obstugujacym zaréwno trakcje tramwajowa,
jakiautobusowa; w pieciu przypadkach sa to przedsie-
biorstwa §wiadczace wyltacznie ustugi w zakresie prze-

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych Zakladu Komunikacji Miejskiej Instytutu Rozwoju Miast i Regionéw, Izby
Gospodarczej Komunikacji Miejskiej oraz danych zawartych na stronach internetowych wyzej wymienionych organizatoréw oraz

wozo6w tramwajowych (Tramwaj Fordon, Tramwaje
Sla,skie, Elblag, Szczecin, Warszawa),

podmioty wykonujace zadania organizatora publicz-
nego transportu zbiorowego w zakresie przewozow
tramwajowych funkcjonuja w réznych formach orga-
nizacyjnych; sa to formy takie jak: jednostka budzeto-
wa miasta (w dziewigciu przypadkach), w strukturach
urzedu miasta (w czterech przypadkach), jako jed-
nostka budzetowa metropolii (na podstawie Ustawy
z dnia 9 marca 2017 r. o zwigzku metropolitalnym



w wojewodztwie §laskim - jeden przypadek) oraz jako
spotka komunalna (jeden przypadek),

— naterenie Bydgoszczy funkcjonuje dwdch operatoréow
publicznego transportu zbiorowego w zakresie tram-
wajow (MZK oraz Spotka Tramwaj Fordon), wynikalo
to z faktu stworzenia przez Miasto Bydgoszcz osob-
nej spolki, ktorej zadaniem byto prowadzenie duzej
inwestycji infrastrukturalnej w tym miesécie, Spotka
Tramwaj Fordon na chwil¢ obecna posiada wlasne
wagony, ktére uzytkowane i serwisowane s3 przez
bydgoskie MZK,

— w Gorzowie Wielkopolskim od pazdziernika 2017 r.
trwa remont infrastruktury, ktéry spowodowat ko-
nieczno$¢ tymczasowego wstrzymania kursowania
tramwajow na calej sieci. Ponowne wznowienie kur-
sowania tramwajow planowane jest na dzien 2 lipca
2020 .

Charakterystyka taboru tramwajowego
w polskich przedsiebiorstwach tramwajowych

Co do zasady istnieje kilka sposobdw klasyfikacji ta-
boru tramwajowego. Stosowany jest podzial wagondéw
w zaleznoéci od sposobu ich wykorzystania (stosowany
m.in. w polskich przepisach). Jest to podzial na tram-
waje pasazerskie, techniczne oraz historyczne i zabyt-
kowe (Gérnikiewicz 2018: 213). Inne sposoby klasyfika-
cji tramwajow to klasyfikacja w zaleznosci od istnienia
stanowiska motorniczego (m.in. silnikowe, doczepne),
a takze podzial na tramwaje nisko- oraz wysokopodto-
gowe (kryterium tutaj przyjetym jest odpowiednia wy-
soko$¢ podlogi przedziatu pasazerskiego nad gléwka
szyny. Przyjmuje sig, ze tramwaj niskopodlogowy to taki,
w ktérym przynajmniej jeden fragment podlogi przy
drzwiach wej$ciowych znajduje si¢ na wysokosci mak-
simum 340 mm od gléwki szyny) (Rozkwitalska i in.
2006: 9). Niniejsze opracowanie omawiac bedzie przede
wszystkim strukture taboru pasazerskiego oraz zroz-
nicowanie pomiedzy taborem nisko- a wysokopodto-
gowym. Zaprezentowane zostanie takze zréznicowanie
taboru wynikajace z faktu ich pochodzenia (produkcja
krajowa lub import). Podstawowe dane dotyczace tram-
wajow uzytkowanych w Polsce przedstawia Tabela 2.
Wedlug stanu na marzec 2020 r. po torowiskach pol-
skich miast poruszajg si¢ 3173 tramwaje. Do niniejszej
liczby nalezy jeszcze doliczy¢ 2 wagony, ktére sg uzytko-
wane przez przedsiebiorstwa, lecz sg wlasnoscig produ-
centow taboru tramwajowego (1szt. w MPK Poznan oraz
1szt. w MPK Krakéw), co daje taczng sume 3175 wagonow.
Liczba ta stale maleje — wg stanu na 31.12.2004 r. bylo to
3669 wagonéw (Rozkwitalska iin. 2006: 11), z kolei 4788
tramwajow jezdzito po polskich torowiskach w dniu
31.12.1984 r. (Strawinski 1984) - i wynika to z faktu, ze

zastgpowane obecnie przez nowe tramwaje niskopo-
dlogowe wagony generacji 105Na kursowaly zazwyczaj
w pociagach ztozonych z dwoch wagonéw. Wspdlczesnie
produkowane tramwaje w wielu przypadkach sa jedno-
wagonowe, lecz wieloczlonowe, przez co oferujg dos¢
podobng podaz do sktadu ztozonego z dwdch wagondw
typu 105Na. Zmniejszanie liczby tramwajow jest w za-
sadzie pozorne, gdyz wcigz w wielu przedsiebiorstwach
oferowana jest ta sama podaz miejsc w wagonach.

W Polsce od dluzszego czasu sukcesywnie zwieksza
sie ilo§¢ wagonow niskopodlogowych na stanie inwen-
tarzowym przedsiebiorstw. Wedlug stanu na marzec
2020 r. juz 38% taboru tramwajowego jest czesciowo lub
w calosci niskopodlogowa. Na koniec 2004 r. wagony
niskopodlogowe w Polsce stanowily nieco ponad 3%
(Rozkwitalska i in. 2006: 11) facznej liczby tramwajow
w Polsce.

Zmianie w stosunku do lat ubieglych ulega réw-
niez struktura taboru tramwajowego pozyskiwanego
do Polski w wyniku zakonczenia eksploatacji przez
wezesniejszego uzytkownika. Aktualnie wagony te sta-
nowig 498 sztuki z tacznej liczby, co daje niecale 16%
(dla poréwnania - 5,5% wg stanu na koniec roku 2004)
(Rozkwitalska i in. 2006: 11).

Na przestrzeni lat zmienia si¢ struktura eksploato-
wanego w Polsce taboru uzywanego. O ile w minionych
latach wéréd wagonéw uzywanych dominowaly przede
wszystkim wagony przegubowe sze$cio- oraz o§mioosio-
we typow GT6 oraz GT8 i pomimo faktu, Ze najliczniejsza
grupg wciaz s3 wagony wyzej wspomnianych typéw, to
na ulicach polskich miast mozna spotka¢ zdecydowanie
bardziej zré6znicowane wagony pozyskane za granica. Od
1989 r., to jest od czasu, gdy zaczeto pozyskiwac tabor
tramwajowy poza granicami Polski, wagony pozyskiwa-
no przede wszystkim z miast dawnej REN. Trend ten nie
zmienit si¢ do dnia dzisiejszego. Obecnie eksploatowane
wagony generacji GT6 pochodzg z nastepujacych miast:
Kassel (pozyskane przez MZK Gorzéw Wielkopolski),
Mannheim (zakup przez MPK L.6dZ, wezesniej 2 szt. uzyt-
kowano w Grudziadzu), z kolei wagony typu GT8 spro-
wadzono do Polski z Frankfurtu nad Menem (Tramwaje
Slaskie, Poznan), Krefeld (Grudzigdz), Mannheim (L6dz,
cze$¢ wagonodw przed rozpoczeciem eksploatacji w Lodzi
stuzyta jeszcze w stolicy Finlandii - Helsinkach) oraz
Dusseldorfu (Krakéw). Wagony generacji N8C i pochod-
nych (zazwyczaj o$mioosiowe, przegubowe, produko-
wane gféwnie w latach 80. XX w.) pozyskiwano z miast
takich jak: Augsburg, Mulheim an der Ruhr (Elblag),
Dusseldorf, Kassel (Gdansk), Norymberga (Krakéw) oraz
Bielefeld (L6dz). Tramwaje Szczecinskie - jako jedyne
przedsiebiorstwo w Polsce - posiadaja w swojej flocie
wagony produkeji czechostowackiej typu Kt4Dt oraz
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T6A2 (pozyskane z Berlina). Z kolei od 2017 r. MPK L6dZ
pozyskuje z przedsigbiorstwa BoGeStra (Bochum) wa-
gony typu NF6D - wyprodukowane w latach 1992-1994
wagony przegubowe szescioosiowe. Sg to pierwsze im-
portowane do Polski tramwaje, ktére zbudowane zostaty
jako niskopodlogowe. Oprécz wagondéw zakupionych
w miastach dawnej REN po torowiskach Krakowa oraz
Tramwajéw Slaskich jezdza wagony pozyskane w Austrii
(a doktadniej w wiedenskim przedsigbiorstwie komu-
nikacyjnym — Wiener Linien). Sg to wagony typéw El
(Tramwaje Slaskie, Krakéw), c3, EUSN (Krakéw).

Warto w tym miejscu nadmieni¢, iz wiele przedsie-
biorstw po zakupie wagondw z zagranicy przeprowadza
do$¢ zaawansowane modernizacje tych wagonow (szcze-
gélnie poczawszy od wagondw generacji N8C). Dos¢ cze-
sto w wagonach tworzy si¢ cze$§¢ wyposazong w niska
podloge, a takze modernizuje si¢ naped.

Od wielu lat typem tramwaju wcigz dominujacym
na polskich torowiskach sg wagony typu 105N oraz po-
chodne (wersje przeznaczong do eksploatacji na torze
o rozstawie szyn 1000 mm oznaczono jako 805Na). Sg to
wagony polskiej produkcji stworzone przez chorzowska
wytwornie Konstal (ktéra w okresie PRL-u w zasadzie
w calosci zaspokajala potrzeby polskiego rynku w zakre-

o

sie nowych tramwajéw). Popularnie nazywane ,,stopiatki”
s zbudowane na podstawie koncepcji amerykanskiego
tramwaju typu PCC zlat 30. XX w. Tramwaje te s jedno-
czlonowe, czteroosiowe i produkowane byly w okresie od
1975 do 2001 r. (z czego wersja 105Na w latach 1979-1992).
Wezedniej na bazie konstrukeji PCC produkowano w cho-
rzowskim Konstalu wlatach 1959-1969 wagony typu 13N.
Byly one eksploatowane przede wszystkim w Warszawie
(w okresie 1959-2012). Lacznie wyprodukowano prawie
3200 sztuk tramwajow samej tylko wersji 105N oraz 105Na
(wraz z ich waskotorowymi odpowiednikami). Jak moz-
na zauwazy¢ w Tabeli 2, wedlug danych z marca 2020 r.,
w eksploatacji pozostaje 1458 sztuk wagonéw typu 105Na
i pochodnych, co daje tacznie 46% wszystkich tramwa-
jow uzytkowanych w Polsce. Liczba ta regularnie spada,
w 2017 r. wagony te stanowily 52% wszystkich wozéw
pozostajacych w eksploatacji (Gornikiewicz 2017). Z kolei
w 2004 1. az 81% wszystkich tramwajéw jezdzacych po
ulicach Polski reprezentowato typ 105Na lub pokrewny.
Przyczyn stopniowego zmniejszania si¢ liczby wagonow
typu 105Na w eksploatacji nalezy dopatrywac si¢ przede
wszystkim w naturalnej wymianie taboru na nowszy.
Wryglad typowego przedstawiciela tramwajow typu 105Na
zaprezentowany zostal na Fot. L.

For. 1.

Wagon typu 105Na (sktad
wagonow nr 1224+1223)
bedacy wlasnoscia
Tramwajow Warszawskich
Zrédlo: fotografia

W. Gérnikiewicz (2019)

For. 2.

Tramwaje typu

2015N (Twist) w hali
zajezdni MZK Gorzéow
Wielkopolski

Zrédlo: fotografia

W. Gérnikiewicz (2019)



Obecnie w Polsce dziata kilku producentéw tramwa-
jow, ktorzy dostarczaja tabor na rynek krajowy i nie tylko.
Sa to firmy takie jak Pojazdy Szynowe Pesa Bydgoszcz S.A.
(producent tramwajow serii Tramicus, Swing, Twist oraz
Jazz), Modertrans Poznan Sp. z o.0. (dostawca wagonéw
serii Moderus: Beta, Gamma, a takze wykonawca moder-
nizacji wagonéw juz posiadanych przez niektérych opera-
toréw) oraz Stadler Polska Sp. z 0.0. (zaktad produkcyjny
miesci si¢ w Siedlcach). Najbardziej powszechng serig
tramwajow niskopodlogowych jest seria Swing - jak juz
wyzej wspominano, produkowana przez bydgoska Spotke
PESA. 333 wagony tej serii mozna spotkac na torowiskach
siedmiu miast. Z kolei wagony serii Twist spotka¢ mozna
w pieciu przedsiebiorstwach tramwajowych. Przyktadowy
wyglad wagonu z serii Twist zaprezentowano na Fot. 2.
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Zakonczenie

Niniejszy artykul zaprezentowal funkcjonowanie ko-
munikacji tramwajowej w miastach Polski. Na prze-
strzeni lat w polskim transporcie tramwajowym za-
obserwowa¢é mozna do$¢ duze zmiany w organizacji
przedsiebiorstw z tej branzy oraz uwarunkowaniach
prawnych. Dostrzec mozna réwniez do$¢ duze zmia-
ny w strukturze eksploatowanego przez polskie spotki
taboru tramwajowego. W kolejnych artykulach plano-
wane jest zaprezentowanie wszystkich wyzej przyto-
czonych zagadnien z perspektywy innych krajow, co
powinno ukaza¢ inne spojrzenia na metody i rozwia-
zania w zakresie organizacji transportu tramwajowego,
a takze jego funkcjonowania.
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Tram transport in Poland - functioning and organization

#trams, #rolling stock, #operation, #organization of tram network

Abstract

The article discusses the organization and functioning of tramway transportation enterprises that operate in Poland.
It focuses on the basic legal regulations as well as organizational conditions of these enterprises. It also analyzes
data relating to the vehicles used by Polish public tramway transport operators.



