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Wprowadzenie

Niniejszy artykul powstal w nawigzaniu do poprzed-
niego artykulu autora dotyczacego funkcjonowania ko-
munikacji tramwajowej w Polsce i jest on kontynuacja
cyklu artykutéw dotyczacych transportu tramwajowego
w krajach Europy Srodkowo-Wschodniej. Podobnie jak
w przypadku omawiania polskiej komunikacji tramwa-
jowej, w artykule przedstawione zostang przede wszyst-
kim uwarunkowania prawne (w kontekscie wptywu na
organizacje¢ przedsiebiorstw oraz zasad ich funkcjono-
wania) oraz oméwiona zostanie struktura taboru eksplo-
atowanego przez nizej przedstawione przedsiebiorstwa.
W koncowej czesci podjeta zostanie proba pewnego ro-
dzaju poréwnania funkcjonowania transportu tram-
wajowego w miastach Bialorusi i Ukrainy na tle miast
polskich.

Funkcjonowanie transportu tramwajowego
w miastach Biatorusi

Organizacja i funkcjonowanie transportu tramwajowego

Na terenie Republiki Bialorus znajduja si¢ 4 systemy tram-
wajowe, z czego 2 funkcjonuja na terenie tej samej jednost-
ki administracyjnej (obwod witebski). 3 systemy obejmuja
swym zasiegiem wylacznie obszar jednego miasta, z kolei
trasa tramwajowa znajdujaca si¢ w Mozyrzu dowozi pra-
cownikéw na teren rafinerii, ktéry znajduje si¢ na potu-
dnie od miasta. Wedlug stanu na I stycznia 2019 r. ludno$¢
Bialorusi wynosila ok. 9 475 000 o0s6b, z kolei ludnos¢
miast, w ktérych znajduja si¢ linie tramwajowe, wynosi-
ta 2 578 761 (Narodowy Statystyczny Komitet Republiki
Biatorus$ 2019), co pozwala stwierdzi¢, ze transportem
tramwajowym objete jest ok. 27,2% ludno$ci Bialorusi.
Najstarsza sie¢ tramwajowa znajduje si¢ w Witebsku -
uruchomiona zostata w 1898 r., najnowsza z kolei jest sie¢
tramwajowa w Mozyrzu — otwarto ja w 1988 r. (Miejski
Transport Elektryczny), byla to jedna z ostatnich inwe-
stycji wkomunikacje tramwajowa zrealizowang w okresie
istnienia Zwiazku Socjalistycznych Republik Radzieckich.

Biatoruskie ustawodawstwo prezentuje nieco od-
mienne definicje poje¢ zwigzanych z organizacja
i funkcjonowaniem transportu tramwajowego. Zgodnie
z Postanowieniem Prezydenta Republiki Bialorus$ nr 551
z dnia 28 listopada 2005 r. w sprawie srodkéw poprawia-
jacych bezpieczenstwo ruchu drogowego, tramwaj zde-
finiowany zostal jako: ,,pojazd o napedzie silnikowym,
przeznaczonym do jazdy po szynach, ktéry uczestniczy
w ruchu drogowym i jednocze$nie nie jest pojazdem ko-
lejowym”. Z kolei Prawo Republiki Biatorus z dnia 5 maja
2014 r. o miejskim transporcie elektrycznym oraz me-
trze reguluje zasady organizacji transportu miejskiego
w zakresie przewozow metrem, tramwajami oraz tro-

lejbusami na terenie Bialorusi. W art. 1. znajduje si¢ de-
finicja operatora transportu pasazerskiego miejskiego
transportu elektrycznego. Zostat on zdefiniowany jako:
»panstwowy podmiot prawny, $wiadczacy ustugi w za-
kresie organizacji miejskiego transportu elektrycznego
w ruchu regularnym, jednakze nie realizujacy bezposred-
nio przewozéw”. W tym samym artykule znalez¢ mozna
réwniez definicje przewoznika pasazerskiego miejskim
transportem elektrycznym. W mysl zapiséw omawianego
aktu prawnego jest to ,,osoba prawna wykonujaca przewoz
pasazeréw miejskim transportem elektrycznym”. W za-
kresie organizacji komunikacji elektrycznymi srodkami
transportu na Bialorusi istotny udzial odgrywa réwniez
lokalna administracja. Art. 9 prawa o miejskim transpo-
rcie elektrycznym omawia kompetencje lokalnych orga-
néw wykonawczych i administracyjnych w omawianym
zakresie. Stanowi on, Ze w ramach swoich kompetencji
organy te moga wystepowac jako zamawiajacy przewozy
pasazerskie w miejskim i regularnym transporcie elek-
trycznym. W art. 11 omawianego aktu prawnego przedsta-
wione zostaly uprawnienia ,,zamawiajacego przewozéw
pasazerskich”. Na mocy wyzej wspomnianego artyku-
tu organizacja miejskiego transportu zostala scedowa-
na na lokalng administracje, ktdra jako ,zamawiajacy
przewozy pasazerskie” ma mozliwo$¢ wyboru na pod-
stawie uzgodnien operatora transportu pasazerskiego
miejskiego transportu elektrycznego (zgodnie z wyzej
wspomniang definicjg tego podmiotu, powinna to by¢
panstwowa osoba prawna). Wybér operatora powinien
zosta¢ potwierdzony zawarciem odpowiedniej umowy
na $wiadczenie ustug w zakresie organizacji miejskiego
transportu elektrycznego. Wymogi wzgledem wyposaze-
nia i stanu technicznego tramwajéw na Bialorusi okresla
drugirozdzial postanowienia Rady Ministréw Republiki
Bialorus$ nr 1088 z dnia 22 listopada 2014 r. Podstawowe
dane na temat przedsi¢biorstw tramwajowych na obszarze
Bialorusi przedstawia Tabela 1.

Przedsiebiorstwa tramwajowe na terenie Bialorusi
dzialajg w nieco innych formach organizacyjnych niz
w Polsce. W przypadku sieci tramwajowych w Minsku,
Nowopotocku oraz Witebsku sg to przedsigbiorstwa pan-
stwowe. Tramwaje w Mozyrzu nie podlegajg lokalnej
administracji. Od czasu ich uruchomienia organizacyjnie
podlegaja one pod miejscowq rafinerie. Jak zostalo juz
wspomniane wcze$niej, kursowanie tramwajow w tym
mieécie dostosowane jest do funkcjonowania rafine-
rii (godziny szczytéw przewozowych wyznaczajg pory
zmian pracownikéw w zakladzie, rozklad jazdy jest co
do zasady dostosowany do przywozu i rozwozu osob
zatrudnionych w rafinerii). Analizujac Tabele 1, moz-
na réwniez zauwazyc, Ze na szczeblu lokalnym zadania
organizacji transportu miejskiego (nie tylko elektrycz-



TAB. 1.

Podstawowe informacje o przedsigbiorstwach transportu tramwajowego na terenie Bialorusi (stan na kwiecier 2020)
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Przedsiebiorstwo Panstwowe  Przedsiebiorstwo Panstwowe 136 300
L Minsktrans Stoteczny Transport i Komunikacja 1929 315 000 1525
. ) ) . . 11 000
2. Wydziat Tramwajowy Rafinerii Ropy Naftowej Mozyrz S.A. 1988 23,4 1 000 1525
Nowopotockie Transportowe Przedsiebiorstwo Komunalnego
Komunalne Jednolite Jednolitego Transportu Operator
3. Przedsiebiorstwo Zajezdnia Transportu Obwodu Witebskiego 1974 113 1 9300000 1525
Tramwajowa
Oddziat Miejskiego Transportu Przedsiebiorstwo Komunalnego 96 800
4. Elektrycznego Miasta Jednolitego Transportu Operator 1898 36,1 5 000 1525

Witebska

Transportu Obwodu Witebskiego

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych Narodowego Statystycznego Komitetu Republiki Bialorus (2018)

nego) realizowane sg na poziomie obwodéw (obwaéd
jest na Biatorusi jednostka administracyjng, ktéra jest
odpowiednikiem polskiego wojewddztwa). W 2017 r.
z tytulu transportu pasazerskiego bialoruskie przedsie-
biorstwa tramwajowe uzyskatly przychéd 324 mln BYN
(Narodowy Statystyczny Komitet Republiki Biatorus
2018) (ok. 560 mlIn zl").

Charakterystyka taboru tramwajowego
w biatoruskich przedsiebiorstwach
tramwajowych

Wedlug stanu na marzec 2020 r. po torowiskach miast
Bialorusi porusza si¢ tacznie w ruchu pasazerskim 288
tramwajow. Wigkszo$¢ wagonéw kursujacych po tym
kraju pochodzi z produkc;ji lokalnej (produkcja tram-
wajow zajmujg sie zlokalizowane w Minsku zaktady
Belkommunmasz). Pozostata czes¢ taboru to gtéwnie wa-
gony starszych typow, produkeji radzieckiej, nastepnie ro-
syjskiej. Szczegdlowe dane dotyczace taboru tramwajowe-
go biatoruskich miast zaprezentowane zostaty w Tabeli 2.

Najstarszymi wagonami pozostajacymi w eksploata-
cji na Bialorusi sa tramwaje typu 71-605 (znane takze
jako typ KTM-5). Sg to — jak juz wspominano - wagony
produkcji radzieckiej, ktére powstawaly w zakladach
znajdujacych sie¢ w Ust-Katawiu przede wszystkim w la-

1 Wg kursu NBP z dnia 20 maja 2020 r., 1 BYN = 1,727 PLN.

2 Rok rozpoczecia eksploatacji tramwajow elektrycznych (Miejski
Transport Elektryczny).

3 Pasazerokilometr to jedna z jednostek rozliczeniowych w trans-
porcie publicznym, jest to iloczyn drogi oraz iloéci przewiezionych

pasazerow przez pojazd komunikacji miejskiej.

tach 70.180. XX w. Przeznaczone byly dla miast 6wcze-
snego ZSRR. Sg to wagony jednocztonowe, czteroosio-
we, majace 3 pary drzwi. Do dnia dzisiejszego mozna
je spotka¢ w wielu miastach krajow bylego Zwiazku
Radzieckiego, niemniej rozpoczeto juz sukcesywny pro-
ces wycofywania ich z ruchu (z obserwacji autora wy-
nika, Ze na terenie Bialorusi w ubiegtym roku wagony
tego typu w Nowopotocku wykorzystywano wylacznie
w godzinach szczytu komunikacyjnego, a w Witebsku
stanowily rezerwe taborowg i nie pojawiaty sie w re-
gularnym ruchu). Po zakonczeniu produkcji wagonéw
typu KTM-5 rozpoczeto budowe wozéw typu 71-608
(KTM-8), ktére produkowano w latach 90. XX wieku.
Na terenie Biatorusi kursuja one wylacznie po ulicach
Witebska.

208 wagonow kursujacych po torowiskach Biatorusi
(ok. 72%) to wagony produkcji krajowej (zakla-
dy Belkommunmasz). Konkretnie sg to wagony
typow: 743 (trzycztonowy wysokopodtogowy), 60102
(jednocztonowy wysokopodlogowy) — najpopularniejszy
typ tramwaju na Bialorusi, 54% wsréd wszystkich wa-
gonéw w tym kraju, 62103 (niskopodlogowa wersja
tramwaju typu 60102) oraz wagony niskopodtogowe
nowszej generacji — 84300M, 802. Wyglad wagonu
typu 60102 przedstawiony zostal na Fotografii 1, wa-
gon typu 62103 zaprezentowano z kolei na Fotografii
2. W Minsku znajduje si¢ réwniez 1 wagon niskopod-
fogowy typu B85300M. Jest to pojazd produkgji firmy
Stadler. W miastach Bialorusi kursujg obecnie (stan na
marzec 2020 r.) 52 wagony niskopodtogowe, co stanowi
18% ilosci wszystkich tramwajow w tym kraju.
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Aktualnie (marzec 2020 r.) na terenie Bialorusi
nie sg uzywane wagony pochodzace z krajéow Europy
Srodkowej lub Zachodniej. Krétkim epizodem uzyt-
kowania wagondéw tego rodzaju byla eksploatacja
na poczatku XXI w. w Minsku wagonéw typu GT8
pochodzacych z niemieckiego miasta Karlsruhe. Z racji
dos¢ malejilosci sieci tramwajowych Biatorus jest krajem
dos¢ jednolitym, jesli chodzi o organizacje transportu
tramwajowego (jednakze przepisy sg skonstruowane
inaczej niz w Polsce). Z racji funkcjonowania krajowego
producenta taboru tramwajowego mozna zauwazy¢ nieco
mniej intensywny niz w Polsce, ale jednak trwajacy juz
od pewnego czasu proces wycofywania z uzytkowania
w ruchu najstarszych wagonéw - jest to trend podobny
do krajéw Europy Zachodnie;j.

Funkcjonowanie transportu tramwajowego na
Ukrainie

Organizacja i funkcjonowanie transportu tramwajowego

Aktualnie na terenie Ukrainy znajduje si¢ 18 systemoéw tram-
wajowych ulokowanych na obszarze 10 obwodéw (z czego
w obwodzie dniepropetrowskim znajduja sie 3 sieci, z kolei
na terenie obwodu donieckiego znajduje si¢ 5 systemoéw)
oraz Kijowa, gdzie znajduja si¢ 2 osobne sieci (po prawejipo
lewej stronie brzegu rzeki Dniepr). Obecnie (maj 2020 r.)
3 sieci z terenu obwodu donieckiego (w miastach Donieck,
Gortéwka i Jenakijewe) przynalezg do terenéw okupowa-
nych przez separatystow, co sprawia, ze znajduja si¢ poza
kontrolg wladz centralnych Ukrainy. W zwiagzku z tym
w niniejszym opracowaniu nie bedg uwzgledniane infor-
macje na temat komunikacji tramwajowej w tych miastach.
Wedlug stanu na1stycznia 2019 r. teren Ukrainy zamieszki-
walo 42153 201 0s6b (Pafistwowa Stuzba Statystyki Ukrainy
2019), z czego w miastach posiadajacych sie¢ tramwajowa

zyje 11 666 631 0sob. Wynika z tego, Ze transportem tram-

wajowym objetych na obszarze Ukrainy jest 27,7% ludnosci
tego kraju. Najstarsza sie¢ transportu tramwajowego uru-
chomiona zostala w 1892 r. w Kijowie. Ostatnig sie¢ tegoz
$rodka transportu otwarto z kolei w 1949 r. w Konotopie.

W $wietle przepiséw obowigzujacych na Ukrainie
tramwaj zdefiniowany zostal jako ,pojazd szynowy”.
Definicja ta zaklada, ze ,,tramwaj to pojazd poruszajacy
sie po torach tramwajowych i korzystajacy z peronow ze
specjalnym wyposazeniem. Kazdy inny pojazd bioracy
udzial w ruchu uwazany jest za nieszynowy” (Uchwala
Rady Ministréw Ukrainy z dnia 10 pazdziernika 2001 r.
o zasadach ruchu drogowego). Aktem prawnym reguluja-
cym zasady organizacji przewozéw w miejskim transpo-
rcie elektrycznym jest Prawo Ukrainy z dnia 29 czerwca
2004 r. o miejskim transporcie elektrycznym. Pierwszy
artykul zawiera definicje najistotniejszych poje¢ zasto-
sowanych w omawianym akcie prawnym. Wérdéd nich
znalez¢ mozna m.in. definicje przewoznika. W $wie-
tle tychze przepiséw zostat on okreslony jako: ,,0soba
prawna, ktéra w sposob okreslony przez prawo swiadczy
ustugi transportowe, polegajace na eksploatacji i utrzy-
maniu elektrycznych §rodkéw transportu miejskiego”
Kolejnym podmiotem majacym udzial w procesie or-
ganizacji przewozow tramwajowych jest zamawiajacy
ustugi transportowe. W $wietle ukrainskich przepiséw
sg to: ,lokalne wladze wykonawcze, samorzady lokalne i/
albo upowaznione osoby prawne, ktére zamawiajg ustugi
transportowe”. Przedstawione zasady s3 dos¢ podobne do
zasad bialoruskich, jednakze ukrainski ustawodawca nie
zastosowal w swoich przepisach podmiotu odpowiedzial-
nego za organizacje transportu. Umowa o $wiadczenie
ustug zawierana jest przez zamawiajacego bezposrednio
z przewoznikiem. Regulacje dotyczace wymogéw tech-
nicznych wymaganych wzgledem tramwajéw zawarte
zostaly w nastepujacych aktach prawnych:

For. 1.

Tramwaj typu 60102

nr 050 kursujacy

po torowiskach
Nowopoltocka

Zrédlo: fotografia

W. Gérnikiewicz (2019)



For. 2.

Tramwaj typu 62103 nr 653,
eksploatowany w Witebsku

Zrédlo: fotografia W. Gérnikiewicz (2019)

TAB. 2.

Liczba wagonéw tramwajowych na stanie inwentarzowym bialoruskich przewoznikéw tramwajowych (stan na 10 marca 2020 r.)

WYSOKOPODEOGOWE NISKOPODtOGOWE
TYP

WAGONOW & %
é ﬁ = w
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(V] (V] © o -

MIASTO - -

~ ~
1. Minsk - - 1 131 - 5 - 1 138
2. Mozyrz 47 - - - - - - - 47
3. Nowopotock 15 - - 10 1 - 1 - 27
4. Witebsk 11 6 - 15 44 - - - 76
+ACZNIE 73 6 1 156 45 5 1 1 288

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych Miejskiego Transportu Elektrycznego

— przepisy Ministerstwa Infrastruktury Ukrainy nr 36
z dnia 3 lutego 2020 r. o zatwierdzeniu zasad eksplo-
atacji tramwajow i trolejbusow,

— uchwala Rady Ministréw Ukrainy nr 149 z dnia 6 lu-
tego 1997 r. o usprawnieniu systemu kontroli pan-
stwa nad stanem technicznym miejskiego transportu
elektrycznego oraz utrzymaniu bezpieczenistwa ruchu
tramwajow i trolejbuséw.

Podstawowe dane na temat przewoznikéw tramwa-

jowych na Ukrainie zaprezentowane zostaty w Tabeli 3.
Na podstawie analizy Tabeli 3 zauwazy¢ mozna, ze

co do zasady wszystkie przedsiebiorstwa tramwajowe

na Ukrainie s3 zorganizowane w formie przedsigbiorstw
komunalnych. W wielu przypadkach sg to przedsi¢bior-
stwa eksploatujace zaréwno trakcje tramwajows, jak

i trolejpbusowa. Przedsiebiorstwa wylacznie tramwajo-

we funkcjonuja w Druzkoéwce, Kamieniskim, Konotopie

oraz Krzywym Rogu. Przedsiebiorstwo w Kijowie eks-

ploatuje, co zostalo juz wcze$niej wspomniane, dwie sieci
tramwajowe po obu stronach Dniepru.

Na tle wyzej przedstawionych informacji wyrdznia
sie organizacja transportu elektrycznego w Charkowie.
W miescie tym zajezdnie tramwajowe stanowia osob-
ne przedsigbiorstwa (analogiczna sytuacja ma miejsce
w przypadku zajezdni trolejbusowych). Dodatkowo
utworzono przedsigbiorstwo komunalne Miejskie
Elektrotrans, ktdre to odpowiada za organizacje prze-
wozdw miejskim transportem elektrycznym oraz utrzy-
manie infrastruktury tramwajowej oraz trolejbusowe;j.
Warto w tym miejscu wspomnie¢, ze kazda zajezdnia
z racji funkcjonowania jako de facto osobne przed-
siebiorstwo emituje wlasne bilety na przejazd tram-
wajem (jednakze ich cena jest identyczna; na bilecie
wyemitowanym przez dang zajezdni¢ mozna podro-
zowac réwniez tramwajami i trolejbusami pozostatych
przedsiebiorstw).

221

AUleIN | 1SNJOKRIG YIeISeIW M 083amolemulel) nyiodsuel) efDeziueslio | 31uemouodyund

Z2IM3INIUIOD YI31I[OM



222

Wojciech Gérnikiewicz

Funkcjonowanie i organizacja transportu tramwajowego w miastach Biatorusi i Ukrainy

TAB. 3.

Podstawowe informacje o przedsiebiorstwach transportu tramwajowego na terenie Ukrainy (stan na kwiecient 2020)
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Zajezdnia Tramwajowa Salitwskie
1. Charkow (Przedsiebiorstwo 16 120 070 b.d.
Komunalne)
- _ - . 1906 217 14 1525
Zajezdnia Tramwajowa Zowtnewe
2. Charkow (Przedsiebiorstwo 21184 370 b.d.
Komunalne)
Dnieprowski Elektrotransport
3. (Przedsiebiorstwo Komunalne) 1897 172 14 145 746 850 15 090 300 1525
Druzkéwkaautoelektrorans
4, (Przedsiebiorstwo Komunalne) 1945 26 3 1860575 309 700 1525
Kamienskie Komunalne
5. Przedsiebiorstwo Tramwajowe 1935 77 4 12 909 970 1596 800 1525
Przedsiebiorstwo Komunalne
6. Kijowpastrans 1892 230 21 271 606 950 37 986 700 1525
Konotopski Zarzad Tramwajowy
7. (Przeds[eb[orstwo Komunalne) 1949 28 6 4589 130 493 500 1525
Krzyworoskie Przedsiebiorstwo
8. Komunalne Szybk| Tramwaj 1935 131 21 52 778 940 6 297 600 1525
Lwowelektrotrans (Przedsiebiorstwo
9. Komunalne) 1894 82 8 67 858 980 6 407 700 1000
Mariupolski Zarzad Tramwajowo
10. - Trolejbusowy (Przedsiebiorstwo 1933 100 12 34 595 150 5 660 100 1525
Komunalne)
Mikotajowelektrotrans
11. (Przedgiebiors‘[wo Komunalne) 1915 70 6 24 114 300 4 585 900 1525
Odeskielektrotrans (Przedsiebiorstwo
12. Komunalne) 1910 198 24 96 181 710 12 562 000 1525
Winnickie Przedsiebiorstwo
13.  Transportowe (Przedsiebiorstwo 1913 44 6 71291590 9 710 400 1000
Komunalne)
Zaporoskie Miejskie Przedsiebiorstwo
14. Komunalne ZaporoZe|ektr0tranS 1932 99 7 38 834 450 4 880 500 1525
Zytomierski Zarzad Tramwajowo
15. - Trolejbusowy (Przedsiebiorstwo 1899 17 1 30 735 580 4 607 900 1000

Komunalne)

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych Korporacji Przedsiebiorstw Transportu Elektrycznego ,,Ukrelektrotrans”

4 Rok rozpoczecia eksploatacji tramwajow elektrycznych.

5 Dochdd przeliczony wg kursu NBP z dn. 22 maja 2020 r., 1 UAH = 0,15 PLN.



Charakterystyka taboru tramwajowego
w miastach Ukrainy

Wedtug stanu na 1 stycznia 2020 r. na stanie inwenta-
rzowym ukrainskich przedsi¢biorstw tramwajowych
znajduje sie 1988 sztuk wagonéw tramwajowych. W ta-
borze przewazaja przede wszystkim wagony produkcji
czechostowackiej (m.in. typu T3, T4, T6, KT4 i pochod-
ne), ktore stanowia az 75% lacznej ilosci ukrainskich
tramwajow. Wagony te byly zakupione jako fabrycznie
nowe oraz pozyskiwane jako uzywane z zagranicy. Na
Fot. 5. zaprezentowano wyglad tramwajow produkcji
czechostowackiej - zaréwno importowanego, jak i od no-
wosci uzytkowanego w przedsiebiorstwie tramwajowym
z miasta Dniepr. W parku taborowym przedsiebiorstw
znalez¢ mozna réwniez wagony produkcji radzieckiej,
anastepnie rosyjskiej (wspomniane juz wozy typu 71-605,
71-608 a takze 71-611, 71-619, 71-154M). Wyglad tramwaju
typu 71-605 (KTM-5) ukazany zostal na Fot. 3. Ponadto
w miastach ukrainskich eksploatowane s wagony no-
wej generacji roznej produkeji (w tym zmodernizowane)
oraz pozyskane za granicg. Szczegélowe dane na temat
struktury taborowej ukrainskich przedsiebiorstw tram-
wajowych zaprezentowane zostaly w Tabeli 4.
Najbardziej liczng serig tramwajéw uzytkowanych
na Ukrainie jest seria wagonéw typu T3. To wagony
dos¢ podobne konstrukcyjnie do polskich wozéw typu
105N/105Na, sg one czteroosiowe, jednoczlonowe, po-
siadajg 2 lub 3 pary drzwi. Podobienstwo konstrukeyj-
ne polega na zastosowaniu do$¢ podobnych rozwiazan
w zakresie napedu tramwajow (zaréwno wagony typu
T3 oraz 105Na wywodza z amerykanskiej konstrukeji
tramwaju typu PCC). Wagony typu T4 to wersja typu T3
dostosowana do wezszej skrajni. Jak zostalo wczesniej
wspomniane, w ukrainskich przedsi¢biorstwach tram-
wajowych panuje doé¢ duza réznorodnosé w zakresie
eksploatowanych przezen wozéw niskopodtogowych.
Czg¢$¢ z nich to wagony wczeéniej wysokopodlogowe,
ktére w toku modernizacji pozyskaly udogodnienie w po-
staci niskiej podlogi. Sg to wagony typéw: T3 KWP-Od,
K3R-N, K3R-NNP, T3-UA-3 (wszystkie bazujace na kon-
strukcji tramwaju typu T3). Z kolei wagony typu K1-M,
K1-M6, K1-M8 to wagony niskopodlogowe produkcji kra-
jowej wyprodukowane przez zaklady Tatra-Jug z siedziba
w Odessie. Kolejnym krajowym producentem taboru
tramwajowego jest Iwowska firma Elektron. Aktualnie
eksploatowane wagony produkgji tej firmy s w Kijowie
i we Lwowie (typy T5B641, TR843, T5L64). 3 sztuki
tramwajow uzytkowanych w Kijowie (typ 71-154MK)
i Mariupolu (typ LM71-153) reprezentujg produkeje ro-
syjska. Z kolei 48 sztuk tramwajéw typu 71-414K eksplo-
atowanych w Kijowie to wagony z serii Fokstrot produkcji
polskich zakladéw Pojazdy Szynowe Pesa Bydgoszcz S.A.

Obsluguja one przede wszystkim kijowska trase linii
nr 1, ktéra ma cechy szybkiego tramwaju. Na Fot. 4. uka-
zany zostal tramwaj tego typu w trakcie obstugi wyzej
wspomnianej trasy. Lacznie wagony niskopodlogowe
kursujace po ulicach Ukrainy stanowig nieco ponad 7%
tacznej liczby tramwajow w tym kraju.

Wedtug stanu na styczen 2020 r. w ukrainskich
przedsiebiorstwach tramwajowych znajduja sie 734
wagony zakupione jako uzywane (37% tacznej ilosci
wagondw). Pochodzenie uzywanych wagondw jest
doé¢ zréznicowane, przewazaja wérdd nich egzempla-
rze produkcji czechoslowackiej (CKD) typow T3, T4,
KT4 oraz T6 (w réznych wersjach). Wagony te trafiaja
na Ukraine, poniewaz w wielu przypadkach s3 kom-
patybilne z tymi posiadanymi juz przez te przedsie-
biorstwa (wiele miast Zwigzku Radzieckiego rowniez
otrzymywalo tramwaje wyzej wspomnianych typow).
W wielu miastach zakup takich wagonéw pozwala na
wycofywanie z ruchu wagonéw typu KTM-5, ktore
dos¢ czesto wykazuja juz duzy stopien zuzycia tech-
nicznego (pomimo faktu, ze byly produkowane w tym
samym okresie co wagony czechoslowackie). Krajem,
z ktdrego pozyskano najwiecej wagonéw uzywanych, sg
Czechy (250 sztuk). Na ulicach ukrainskich miast spo-
tka¢ mozna tramwaje pochodzace z Mostu i Litwinowa
(kursuja w Druzkéwce, Kijowie, Odessie), Olomunca
(wozy trafily do Charkowa i Druzkéwki), Ostrawy
(Charkéw, Kamienskie), Pilzna (Mikotajow) oraz Pragi
(Charkéw, Druzkéwka, Kamienskie, Kijow, Krzywy
Rég, Mariupol, Odessa). Tramwaje pochodzace ze
Stowacji réwniez trafity na teren Ukrainy. Pozyskano
pojazdy z obu przedsiebiorstw tramwajowych znajdu-
jacych sie na terenie tego kraju, z Bratystawy (Charkéw,
Druzkéwka, Kijow) oraz Koszyc (Kijow, Mariupol).
Z terenu dawnej NRD pozyskano tramwaje z naste-
pujacych miast: Berlin (Dniepr, Lwow, Zaporoze),
Drezno, Lipsk, Magdeburg, Schwerin (wozy ze wszyst-
kich tych miast trafily do Dniepru), a takze z Erfurtu
i Gery (Lwéw). Kolejnym krajem, z ktérego pochodza
ukrainskie wagony uzywane, jest Lotwa. Z przedsie-
biorstwa tramwajowego znajdujacego sie w jej stolicy
- Rydze - pozyskano wagony, ktére obecnie wyko-
rzystywane sg w Charkowie, Konotopie, Mariupolu,
Mikotajowie i Odessie. Miastem, ktdre nie zdecydowalo
si¢ na zakup uzywanych wagonéw zbieznych z wago-
nami juz posiadanymi, jest Winnica. Do obstugi tras
tramwajowych w tym mie$cie pozyskano uzywane
wagony pochodzace ze szwajcarskiego Zurychu. Sg to
jedyne tramwaje uzywane, ktdre nie sg zbiezne kon-
strukcyjnie z wozami juz eksploatowanymi.

Obecnie (stan na poczatek roku 2020) jedynym prze-
woznikiem tramwajowym na Ukrainie nieuzytkujagcym
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For. 3.

Tramwaj typu KTM-5
(71-605) nr 72 kursujacy
po ulicach Konotopu
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Zrédlo: fotografia
W. Gérnikiewicz (2020)
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For. 4.

Wagon polskiej produkeji
(PESA) typu 71-414K
Fokstrot o numerze
taborowym 783

Zrédto: fotografia

W. Gérnikiewicz (2019)

For. 5.

Dniepr, wagon typu
T4DM nr 1424 (wczesniej
eksploatowany

w Magdeburgu), z prawe;j
wagon typu T3SU

nr 1363, od poczatku
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uzytkowany w tym
miescie

Zrédto: fotografia

W. Gérnikiewicz (2019)

uzywanego taboru pozyskanego za granicami krajujest  skupia si¢ raczej na zastgpowaniu wagonow pojazdami
przedsiebiorstwo z Zytomierza. uzywanymi zamiast nowymi, niskopodtogowymi. Proces

Ukrainski tabor tramwajowy jest do$¢ zréznicowany modernizacji polegajacy na wstawieniu niskopodlogowej
pod wzgledem eksploatacji dos¢ krétkich serii wagondw  czes$ci wewnatrz tramwaju nie jest jeszcze tak upowszech-
(szczegolnie w przypadku pojazdéw niskopodfogowych)  niony jak w innych krajach, a na zakup nowych wagonéw
oraz pochodzenia uzywanych wagonéw. Wynikatozfak-  niskopodlogowych cz¢sto nie pozwalaja niewielkie §rodki
tu, ze od kilku lat sukcesywnie proces wymiany taboru finansowe.
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Funkcjonowanie i organizacja transportu tramwajowego w miastach Biatorusi i Ukrainy

Zakonczenie

Obraz komunikacji tramwajowej w wyzej omawianych
krajach jest diametralnie rézny. Wynika to z aktualnego
funkcjonowania w do$¢ zréznicowanym otoczeniu poli-
tyczno-gospodarczym Bialorusi Polski i Ukrainy. Wida¢ to
zaréwno od strony prawnej, jak i w codziennym funkcjo-
nowaniu przewoznikéw tramwajowych. Polskie przepisy
dotyczace organizacji publicznego transportu zbiorowe-
g0 s3 powigzane z regulacjami unijnymi w tym zakresie,
jednakze polski model organizacji przewozéw tramwajo-
wych jest nieco inny niz w pozostatych sasiednich krajach
réwniez nalezgcych do Wspdlnoty (np. Czechy, Niemcy
- mniejszy udzial najnizszego szczebla samorzadowego
w organizacji przewozéw). Na Bialorusi zaobserwowac
mozna wprowadzenie modelu wzorowanego na rozwia-
zaniach z Europy Zachodniej (wprowadzenie instytucji
operatora, ktory odpowiedzialny jest za organizacje prze-
wozdow). Z kolei rozwigzania Ukrainskie wciaz przewidujg
bezposrednie oddzialywanie samorzadu jako podmiotu
zamawiajacego na przedsigbiorstwa. Co si¢ tyczy regulacji
prawnych, w zakresie technicznym pomie¢dzy omawia-
nymi krajami panuje do$¢ duza rozbiezno$¢ rozwigzan.
Wrynika to z faktu, Ze organy unijne — majac na uwadze
dos¢ duze zréznicowanie taboru tramwajowego w krajach
czlonkowskich - nie zdecydowaly si¢ na wprowadzenie
odgérnych regulacji, pozostawiajac rozwigzania dotyczace
tramwajow na poziomie przepiséw krajowych. Szczegolna
uwage zwraca w tym miejscu do$¢ duza szczegdltowosé
ukrainskich przepiséw w zakresie techniki tramwajowej,
ktére w niniejszym artykule nie zostaly szerzej oméwione.
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Prawo Republiki Biatorus Nr 141-Z z dnia 5 maja 2014 r. o miejskim
transporcie elektrycznym oraz metrze.

W taborze tramwajowym przedsiebiorstw Bialorusi,
Polski oraz Ukrainy mozna zaobserwowac do$¢ duze
zrdéznicowanie. W przypadku Polski znaczgcy udziat
wagondw niskopodlogowych w ogélnej liczbie tram-
wajow wynika z tego, ze polskie przedsiebiorstwa moga
pozyskiwa¢ fundusze zewnetrzne stuzgce dofinanso-
waniu zakup6éw nowego taboru. Dzigki tym zakupom
mozliwa jest w miare regularnie postepujaca wymia-
na taboru. Biatorus$ z kolei zaspokaja swoje potrzeby
w zakresie nowego taboru przede wszystkim wagona-
mi produkgji krajowej. Z kolei w przypadku Ukrainy
do$¢ duzym problemem uniemozliwiajacym zakupy
nowego taboru jest brak odpowiednich §rodkéw finan-
sowych - w wielu przypadkach przychody ukrainskich
przedsiebiorstw tramwajowych s nizsze niz polskich.
Nalezy jednak zauwazy¢, ze sporo przedsigbiorstw po-
dejmuje si¢ modernizacji posiadanych juz wagondw.
Zakresy modernizacji sa zréznicowane, jednakze cze$¢
z nich przewiduje w trakcie jej wykonania montaz cze¢-
$ci niskopodtogowe;j.

Zaréwno w miastach Polski, jak i Bialorusi oraz
Ukrainy zauwazy¢ mozna trend do rozwoju transportu
tramwajowego. Istotna jest jednak obserwacja, z jakim
natezeniem jest on realizowany. O ile w przypadku Polski
mozna moéwi¢ o swego rodzaju sukcesywnym rozwoju
(inwestycje w infrastrukture i tabor), to w krajach znaj-
dujacych sie na wschod od Polski trend ten jest o wie-
le wolniejszy. Obserwujac stan taboru tramwajowego,
szczegblnie w wielu miastach Ukrainy, trudno jest oce-
ni¢, czy bedzie to juz stala prawidlowos¢.

Prawo Ukrainy nr 51 z dnia 29 czerwca 2004 r. o miejskim transporcie
elektrycznym.

Przepisy Ministerstwa Infrastruktury Ukrainy nr 36 z dnia 3 lutego
2020 r. 0 zatwierdzeniu zasad eksploatacji tramwajéw i trolejbuséw.
Uchwata Rady Ministrow Ukrainy nr 149 z dnia 6 lutego 1997 r.
o usprawnieniu systemu kontroli panistwa nad stanem technicznym
miejskiego transportu elektrycznego oraz utrzymaniu bezpieczeristwa
ruchu tramwajéw i trolejbusow.

Uchwata Rady Ministrow Ukrainy z dnia 10 paZdziernika 2001 r.
o zasadach ruchu drogowego.
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Miejski Transport Elektryczny, https://transphoto.org/ [data doste-
pu: 10.05.2020].

Korporacja Przedsigbiorstw Transportu Elektrycznego ,,Ukrelek-
trotrans”, https://www.korpmet.org.ua/ [data dostepu: 10.05.2020].



Operation and organization of streetcar transport in the
cities of Belarus and Ukraine

#trams, #rolling stock, #operation, #organization of tram network

Abstract

The article was written in relation to the author’s previous article on tram communication in Poland. It discusses
the issue of organization and functioning of tram transport companies located in Belarus and Ukraine. - Following
the model of the previous study, it focuses on the basic legal regulations, organizational conditions of enterprises as
well as the information regarding the trams operating in the above mentioned countries. The author also attempted
to summarize the functioning of tram communication in Poland compared to Belarus and Ukraine.
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